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I.  CHARAKTERYSTYKA OGÓLNA 
 
1. Podstawa opracowania 
Zlecenie P.A. MARKA  z dn. 08.04.2016r.  
- mapa do celów projektowych aktualizowana na dzień 16.02.2016r. 
- szczegółowe pomiary sytuacyjno- wysokościowe wykonane  przez uprawnionego geodetę w 

oparciu o punkty osnowy poziomej   położone w rejonie ul. Okulickiego w Świdniku 
- Rozporz. Min. Trans. i Gosp. Morsk. z dn. 2.03.1999 r w sprawie warunków technicznych 

, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie( Dz.U.2016 , poz. 124) 
 

2. Zakres opracowania 
 
Przedmiotem opracowania jest projekt zagospodarowania projektowanej Hali Sportowej przy 
Liceum Ogólnokształcącym im. W. Broniewskiego , ul. Okulickiego 13 w Świdniku. 
 W branży drogowej zaprojektowano drogę dojazdową , miejsca parkingowe oraz chodniki i 
opaski. 
 
 
II.  CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA 
 
-    Droga dojazdowa ( kategoria ulicy : wewnętrzna ) 
- Długość projektowanego odcinka ulicy :90,24 mb (A,W1, B)  
- Klasa techniczna ulicy  : D 
- Obciążenie nawierzchni : 100kN/oś 
- Grupa nośności podłoża : G4 
- Prędkość projektowa: 30 km/h 

 
III.  STAN ISTNIEJĄCY 
 
Teren będący przedmiotem opracowania  stanowi otoczenie boiska asfaltowego na terenie 
Liceum Ogólnokształcącego przy ul. Okulickiego 13 w Świdniku. Otoczenie boiska stanowią 
tereny o nawierzchni trawiastej. Działka Nr 1186 posiada połączenie komunikacyjne z ul. 
Okulickiego( ciąg pieszy). Od strony ul. Słowackiego działka posiada wjazd na teren Szkoły. 
Na działce występuje kanalizacja deszczowa oraz kanalizacja teletechniczna. 
Na podstawie dokumentacji geotechnicznej stwierdzono w podłożu na głębokości 1,0 m poniżej 
linii robót ziemnych grunty w postaci: Gliny pylastej. 
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IV.  STAN PROJEKTOWANY 
 
1. Rozwiązania sytuacyjne  
 
 Odcinek A,W1, B. 
 
Początek proj. odcinka  w km 0+000,00. 
Oś jezdni ulicy zdefiniowano punktami charakterystycznymi o następujących współrzędnych:   
   
A : km 0+000,00 
- X=5677007,71 
- Y=8409319,08 
 
W1 (zmiana kierunku trasy):km 0+061,11 
- X=5677066,74 
- Y=8409334,87 
-  γ=90o  
-      R=5m ; T=5m  ; z=2,07 m ; PSK=7,85m 
                                
B( punkt końcowy) km 0+090,24 
- X=5677074,83 
- Y=8409304,65 
 
Na odcinku od Km 0+000,00 do Km 0+053,00 zaprojektowano jezdnię o szerokości 4,0 m. 
Od strony budynku zaprojektowano opaskę o szer. 0,5 m. 
Na odcinku od Km 0+053,00 do Km 0+090,24 zaprojektowano jezdnię o szerokości 6,00m. 
Na tym odcinku zaprojektowano 11 miejsc parkingowych  o wymiarach 2,4 na 5,0m , w tym 
jedno miejsce dla osób niepełnosprawnych o szer. 3,60 m. 
Od strony budynku zaprojektowano chodnik o szerokości 2,93m. 
Na pozostałej szerokości pasa drogowego przewidziano zieleń. 
W rejonie głównych wejść do hali zaprojektowano chodniki wokół schodów oraz pochylni. 
Projektowany budynek otoczono opaskami o szer. 0,5m . 
 
2. Rozwiązania wysokościowe 
  
Na odcinku drogi dojazdowej  projektuje się niweletę z dowiązaniem do krawędzi pasa 
drogowego ul. Słowackiego. 
Na odcinku 5,65m zaprojektowano spadek o wartości 4,42% z uwagi na dowiązanie do 
proj. „0” budynku . 
Na odcinku od 0+005,65 do km 0+060,08 zaprojektowano spadek 0,37 % wystarczający z 
punktu widzenia odwodnienia. 
Na odcinku od 0+060,08 do km 0+090,24 zaprojektowano spadek 0,50 % w stronę najniższego 
punktu. W miejscu tym jezdnię i parking dowiązano wysokościowo do projektowanych schodów 
– poziom -0,30m tj. 210,25 . 
Zastosowano pochylenia są powyżej  granicznych z punktu widzenia odwodnienia. 
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3. Przekroje normalne i konstrukcyjne 
 
 
Spadek  poprzeczny jezdni  , jednostronny  2% , na odcinku od km 0+000,00 do km0+053,00. 
Na odcinku od km0+060,08 do km 0+090,24 , spadek jezdni 2% w stronę budynku do krawędzi 
projektowanego parkingu. Spadek poprzeczny parkingu i chodnika 2% w stronę krawędzi drogi 
dojazdowej o szer. 6,0 m. 
Na łuku poziomym spadek 2% w stronę projektowanej kraty WP1. 
Szerokość jezdni   4,0m  i  6,0 m.  
Szerokość opasek 0,5m.Szerokości chodników od strony parkingów :2,93m. 
Pozostałe chodniki o szerokościach dostosowanych do projektowanych schodów ,pochylni itp. 
urządzeń związanych z budynkiem. 
Szerokości pasów zieleni ,   zmienne w zależności od warunków lokalnych. 
Na odcinku od km 0+000,00 do km 0+090,24 zaprojektowano nową konstrukcję jezdni 
wg przekroju konstrukcyjnego . 
  Jezdnię obrzeżono krawężnikiem betonowym 15x30 (beton napowietrzany jednowarstwowy 
o nasiąkliwości poniżej 4%) , wystającym 12 cm ponad jezdnię. Krawężnik zaprojektowano na 
ławie betonowej z betonu C-8/10 o wymiarach 35x35x15 . 
 
Chodniki i opaski  zaprojektowano z kostki betonowej gr. 60 mm ,wg PN:EN 1338:2005, na 
podsypce  cementowo piaskowej gr. 4 cm. 
Podbudowę stanowi piasek stabilizowany cementem „z betoniarki” gr.10 cm  Rm=2,5MPa. 
 Dla chodnika zaprojektowano obrzeże betonowe wibroprasowane o wymiarach 6x20 cm.  
 
Konstrukcja drogi dojazdowej i drogi manewrowej oraz  miejsc parkingowych : 
 

1. Ulepszone podłoże z piasku stabilizowanego cementem „ z betoniarki” gr. 15 cm 
Rm=2,5 MPa 

2. Podbudowa z piasku stabilizowanego cementem „ z betoniarki” gr. 15 cm Rm=5,0 
MPa 

3. Podsypka cementowo – piaskowa gr, 4 cm 
4. kostka z betonu wibroprasowanego gr. 80 mm wg PN:EN 1338:2005 

 
Podłoże gruntowe G4 – określono na podstawie dokumentacji geotechnicznej stanowiącej 
odrębne opracowanie.( Glina pylasta- grunty b. wysadzinowe) 
 
 
4. Odwodnienie 
 
Na Planie Sytuacyjnym  pokazano usytuowanie wpustu deszczowego  WP1.  
W Profilu Podłużnym również zaznaczono wpust deszczowy z określeniem jego rzędnej 
wysokościowej.( Hkr.=210,90) Szczegóły rozwiązań docelowych będą przedmiotem odrębnego 
opracowania – w branży kanalizacji opadowej. 
 
5. Roboty rozbiórkowe 
  
Rozbiórce podlega ogrodzenie wraz z cokołem betonowym na szerokości projektowanej drogi 
dojazdowej. 
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6. Roboty ziemne . 
 
Wg tabeli robót ziemnych .Kategoria gruntu podłoża : III . 
 
 
7. Kolorystyka 
 
Krawężniki : kolor  szary(wystający oraz wtopiony) 
Opaski: kolor szary, obrzeża szare. 
Jezdnia i miejsca parkingowe– kolor szary. 
Miejsca parkingowe : linie stanowisk parkingowych wyodrębnić liniami o kolorze 
kontrastuj ącym z szarym. 
Kształt kostki opasek i jezdni : typu Holland.  
 
8. Organizacja ruchu 
 
Oznakowania wymaga stanowisko dla inwalidy: 
Zaprojektowano : 
Oznakowanie pionowe: D-18a z tablicą T-29. 
Oznakowanie poziome: P-24, P-20( 29,5 mb) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


